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Svensk Férsakring och Trafikforsakringsforeningen vill efter att ha konsulterat
forsakringsbranschens trafiksakerhetsgrupp inkomma med féljande yttrande 6ver
promemorian. Vi anser att i promemorian ldmnas en rad goda forslag som borde ha
varit pa plats sedan lange. Det finns dock en del vervdganden vars slutsatser vi
inte delar, vilket redovisas nedan.

Krav pa bilbélte

Vi tillstyrker inférande av krav pa att bélte anvands per tilldtna platser.

Viktkrav

Med storre och tyngre fordon ges mdjlighet till att fler fardas i fordonet, vilket kan
ha en negativ paverkan pa trafiksdkerheten dels via ett ¢kat krockvald, dels via en
6kad distraktion fér féraren med flera passagerare. Det bér mahanda dvervégas om
ett viktkrav bor inféras pa dessa fordon innan de byggs om till A-traktorer. Vi
menar att det bor vara en viktbegransning, dvs fordonsklasserna M1 och N1.

Dessutom lamnas en mdjlighet fér A-traktorer att dra sldp — om an begransat i vikt.
Denna mdjlighet lamnas till unga forare med en mycket begransad trafikvana och
utbildning, framfor allt att mandvrera slép. Vi menar att denna madjlighet bor
begransas av trafiksdkerhetsskal, men skulle kunna accepteras med en praktisk
tilldggsutbildning.

Konstruktiv hastighet

Vi i férsdkringsbranschen — som &nda har att ta hand om konsekvenserna av en
olycka - delar inte slutsatsen att hastigheten p& A-traktorer bér begrénsas till 30
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km/h. Vi menar att det finns minst lika mycket som talar fér att 40 km/h ar en mer
lamplig hastighet. Det finns har aven skal att vdga in att den ur
trafiksékerhetssynpunkt, betydligt farligare mopedbilen tilldts kéra i 45 km/h. Vi
menar att ur ett trafiksékerhetsperspektiv @r det sakrare att en A-traktor anvands
da krockskyddet i en mopedbil &r mycket daligt jamfort med en A-traktor och
dessutom inte utprovat for kollision med oskyddade trafikanter. Att i storre
utstrackning jamstélla dessa fordon vad géller hastighet bor medfora att det blir fler
som valjer A-traktor, utifrén savél hastighets- som trafiksékerhetsperspektiv. Med
en mer jamstéalld hastighet mellan dessa fordon blir sannolikt inte heller behovet av
att trimma fordonet lika stort.

I promemorian framhalls att stoppstréckan blir langre vid 40 km/h. Vi bedémer
dock att det ar begransad riskdkning, som till viss del torde minskas ytterligare
med farre pakorningar bakifran. Behovet av omkérningar pa femtiostréackor
minskas dértill vasentligen. Har menar vi ocksa att analysen frén
Transportstyrelsen brister da det saknas analys av trafik pa ett korfélt. Det &r just
pa dessa striackor som det manga ganger skapas langa kéer bakom dagens A-
traktorer. Aven om det inte gérs omkérningar skapas likvél en frustration bland
ovriga bilférare som i sig kan komma att tas ut i hogre hastigheter nar val
kébildningen upphér. Dessa fragor har inte dvervégts i promemorian.

Med genomférande av Ovriga férslag i promemorian bedémer vi att 40 km/h ar en
rimlig hastighet fér dessa fordon. Det &r i dag mycket fa kollisioner mellan
oskyddade trafikanter och A-traktorer. I en analys fran Folksam
(Trafiksdkerhetsforskning) kan konstateras att av 152 undersokta olyckor med A-
traktor skadades oskyddade trafikanter endast i sju fall. I 143 fall handlade det om
kollisioner med andra fordon. I de senare fallen sitter man betydligt sakrare i en A-
traktor @n i en mopedbil. Dessutom ar dagens personbilar utformade for att
minimera skador vid pakérning av en oskyddad trafikant.

Trafikregel om hogsta tilldtna hastighet

Vi tillstyrker promemorians férslag om att en s@dan regel bér inféras, med den
invandningen att hogsta hastighet bor bestémmas till 40 km/h.

Det bér tillaggas att en sddan regel vésentligen skulle underlatta for polisen att
konstatera hastighetsdvertrédelse utan att behdva ldgga tid pa att tekniskt
undersdka fordonet.

Provotid for AM-behorighet

‘Aven hér tillstyrker vi férslaget i promemorian om inférande av en provotid pa tva
ar. Det kan antas att det sammantaget kommer vara en aterhallande faktor for att
trimma sin A-traktor, bland annat mot bakgrund av priset pd dessa fordon, och att
- nér en indragen AM-behérighet &r till &nda efter tva ar — har intresset for att kora
A-traktor sannolikt svalnat.
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Manipuleringsskydd

Trimning av fordon ar ett stort problem, inte minst avseende A-traktorer. Vi
valkomnar insatser for att minska maojligheten att trimma. De foreslagna
atgarderna med plombering vid registreringsbesiktning respektive anvédndande av
elektroniska hastighetsregulatorer &r vérda att préva. Aven om de i vissa fall
kommer att kringgds, leder de sannolikt till att betydligt farre forséker manipulera
sina fordon. Emellertid &r det allra viktigaste att komma &t méjligheten att hoja
fordonets hastighet via farthallaren eftersom det &r just farthallaren som ofta
anvands foér att kringga strypningen. En urkoppling av farthdllare maste sékras
samt vara svar att aterstélla. Lémpligen sker sdval urkoppling som &terstallande av
auktoriserad certifierad verkstad.

For att undvika fusk och kringgdende av regelverket bér I&mpligen en
tredjepartscertifiering ske av de féretag som ska utféra den hastighetsbegréansande
atgarden. Det bor vidare kunna faststéllas vem det &r som utfért arbetet vid en
senare kontroll av fordonet antingen av polisen eller vid kontrollbesiktning.

Vinterdack

A-traktorer ska sjalvfallet ha vinterdack vid vintervéglag, precis som alla andra
fordon. Vi tillstyrker forslaget.

Avgasrening

Vi tillstyrker &ven férslaget om att bilar som frén fabrik utrustats med
avgasrening/katalysatorer dven ska bibehdlla denna funktion n&r fordonet
omvandlas till en A-traktor.

D&remot finner vi det som ett ndgot inkonsekvent resonemang att avgasreningen
ar viktig i detta sammanhang, medan det forbises att framférande i 30 km/h ger
hégre avgaser &n om fordonet gar fortare. Det &r inte endast A-traktorn som
kommer ge ett hégre koldioxidavtryck utan &ven den I&nga ko som bildas efter
dessa fordon, vilket &r ytterligare ndgot som talar fér en héjning till 40 km/h.

Utveckling av AM-utbildning

Forvisso ar det ett bra férslag att utbildningen daven ska omfatta utbildning av
fordon pa fyra hjul samt en utvidgad riskutbildning. Vi menar att dock att
utbildningen bér utvecklas ytterligare och delas upp fér tva- respektive fyrhjuliga
fordon eller via en pabyggnadsutbildning fér de som ska framféra fordon pa fler &n
tva hjul. Férutséttningarna att framféra dessa skiljer sig avsevért at.

I den tvahjuliga utbildningen bér dven ingd utbildningskrav for latta
enpersonsfordon (framst elsparkcyklar), som gar snabbare &n 20 km/h, fér de som
annu inte har koérkort eller forarbevis. I departementspromemorian Nya
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trafikforsakringsregler — starkt skydd for forsakringstagare och andra som skadas i
trafiken (Ds 2022:27) féreslds att dessa latta enpersonsfordon ska betraktas som
trafikforsakringspliktiga fordon. Det &r dock oklart vilka regelverk dessa fordon ska
félja da de varken &r att betrakta som en egen fordonsklass eller att det pd annat
satt har utpekats vilka regelverk de har att folja av lagstiftaren. I dag saljs latta
enpersonsfordon som kan framféras i uppat 80 km/h och till och med mer.

Vad galler A-traktorer och mopedbilar har dessa helt andra kdregenskaper och
volym &n tvahjuliga fordon, varfor de framférs enbart pd vdg och manga génger i
en tuffare trafikmiljo @n mopeder. Att behdrska att mandvrera A-traktorns storlek
utgor darfor en stor skillnad gentemot framférandet av mopeder. Mot den
bakgrunden stéller vi oss fragande till att begrénsa méjligheten till privat
dvningskérning. Ovande &r ett viktigt moment i att ldra sig hantera fordonet, likt
vad géller andra fordonsslag. Nagra fa timmar i kérskolan innan man ska ut i
trafiken bedémer vi inte som en ansvarsfull och trafiksaker trafikreglering. Vi menar
darfor att privat 6vningskorning av A-traktor bor fa ske enligt vissa bestdmda
forutsattningar. Vi bedomer att det finns méjlighet att 6vervaga dessa
forutsattningar inom ramen fér den fortsatta beredningen.

Ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar vi tveksamma till de argument som framférs foér
att inte en uppkorning ska vara en del av AM-utbildningen. Att det blir en férdyring
kan knappast vaga tyngre an de trafiksékerhetsskal som talar for en mer gedigen
utbildning. Huruvida det blir en férdréjning beror helt pa vilka resurser som
Trafikverket lagger pa att tillhandahdlla uppkérningstider.

Att det blir betungande for Trafikverket att hinna med fler férarprov &r enligt var
mening dverhuvudtaget inte ett hallbart argument om det ska tas ett stérre ansvar
for trafiksakerheten.

Fortydligande regelverk kring LGF-skylten

Vi har inga invéandningar mot ett fértydligande i denna del.

Sdkerhetssystem i A-traktorer

P& motsvarande sétt som géller férslag om krav p@ avgasrening menar vi att om
det i ursprungsfordonet finns ett fabriksmonterat sakerhetssystem bér detta system
aven fungera efter omvandling till A-traktor. Att A-traktorn har fungerande
krockkuddar, automatisk broms, varningssystem m m ar lika viktigt som i andra
fordon. Ett sadant férslag saknas i promemorian.

Svensk Forsdkring Trafikforsakringsféreningen
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