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Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya
regler i syfte att framja en 6kad anvandning av
geostaket (Ds 2021:28)

I ett gemensamt yttrande éver promemorian vill Svenskt Férsakring och
Trafikférsakringsforeningen framféra foljande:

Vi delar promemorians uppfattning att den lagstadgade trafikforsékringen lampar
sig val @aven for autonom koérning. Trafikforsakringen tillférsakrar att den eller det
som skadas i trafiken av ett trafikférsakringspliktigt fordon far en sakkunnig
provning av de skador som uppkommer genom den erfarenhet och organisation
som trafikférsékringsbolagen erbjuder. Detta géller savél sakskador som de
svarreglerade personskadorna. Det strikta ansvaret &r ur ett konsumentperspektiv
viktigt; ndgot som produktansvaret saknar.

Vi vill &n en g@ng papeka att det &r av stor vikt for férsdkringsbranschen att det ges
mojlighet att ta del av digital information fran det autonoma fordonet for att kunna
faststalla vad som framkallade/orsakade en olycka. Detta behdévs for att kunna
lagga ansvaret pa ratt skadevallare. Det &r vidare viktigt att det medges att
verkstader har tillgéng till relevanta uppgifter for att pa ett betryggande satt kunna
reparera och aterstélla skadade fordon.

Det ar vidare fornuftigt att avvakta de initiativ som idag finns inom EU som berdor
regleringen av ansvar och systemkrav. Det skulle kunna skapa stora problem om
Sverige i dessa delar gar fére och sedan EU véljer en annan vég. Att ndrmare stélla
nationella tekniska krav skulle sannolikt kunna medféra problem for ett svensk
autonomt fordon att fa framféras i 6vriga EU-I&nder och vice versa.

Det bér papekas att de dvervdganden om Al och produktansvar som idag gérs inom
EU tar avstamp i att undanta omraden dér det redan finns en séarreglering for
ansvar - t ex fér fordon. Ur ett forsakringsperspektiv ser vi dessutom betydande
svarigheter med att éverhuvudtaget kunna erbjuda separata ansvarsférsakringar
fér AI mot bakgrund av den osédkerhet som skulle rada kring skadors omfattning.

Svensk Forsdkring Box 24043 104 50 Stockholm Karlavdgen 108 Tel 08-522 785 00 www.svenskforsakring.se


http://www.svenskforsakring.se

#Svensk Forsakring A Trafik

' forsakrings
foreningen

Vad géller dgarens ansvar finns det alltjamt en del frAgor som inte har belysts.

e Ensadan fraga ar i vad man en forare i beredskap har rétt att samtidigt
overvaka flera fordon. Eller férvantas en forare i beredskap endast ha
ansvar for ett fordon at gangen? Mahanda finns det i vissa begrédnsade
trafikmiljoer mojlighet att pa ett trafiksakert sétt dvervaka flera fordon
samtidigt. Detta bor klarlaggas.

e En fordonsdgare ska i forsta hand vara ansvarig for autonom kérning, men
vissa lattnader straffrattsligt foreslas nar fordonet i autonomt ldge gér
trafikdvertradelser. Har bor det fortydligas i kommande lagradsremiss och
proposition att motsvarande ldttnader inte galler det civilrattsliga ansvaret
enligt trafikskadelagen.

e Vidare saknas resonemang och tydlighet kring vem som har ansvar for
underhall av fordonet, t ex att fordonet rengérs sa att sensorer fungerar fullt
ut. Ligger det ansvaret p& &garen eller ligger det pd brukaren? Jamfor
situationerna for ett foretagsfordon som anvands av manga inom féretaget,
ett fordon som hyrs ut tillfalligt eller ett fordon som leasas 6ver flera ar.

e P& motsvarande satt rader det oklarhet kring ansvar fér uppdateringar av ett
fordons AI. Vem har ansvaret om detta inte genomfors? Tillverkaren,
importéren, forsaljaren, agaren eller brukaren? Vid olyckor kan det foreligga
bade ett civilrattsligt ansvar och ett straffrattsligt. Lampligen klaras denna
fraga ut innan en lagstiftning sjosatts.

Ansvarsfragan kring geostaket hanteras i promemorian uteslutande ur ett
straffrattsligt perspektiv med utgangspunkt i att féraren férséker manipulera
systemet. Det kan emellertid &ven uppsta fel i sjélva geostaket varvid en olycka
uppstar. Promemorian saknar hér analys av vem som ytterst ska hallas ansvarig.
Sjalvfallet kommer trafikforsékringen trada in i det férsta skedet for ett
trafikforsakringspliktigt fordon, men sedan bér ansvaret kunna via regress laggas
éver pa fallerande part. Var bedémning &r att ansvaret bér i férsta hand ligga pa
den som beslutat om att geostaketet ska installeras. Denne bor ha en skyldighet att
upphandla ratt och sakert system samt att kontrollera att det fungerar fullt ut innan
det tas i bruk. Det bor &ven ligga ett underhdllsansvar pd den som |ater uppféra ett

geostaket.
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