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EU-direktiv om dndring i motorfordonsforsdakringsdirektivet

Svensk Férsdkring samt Trafikférsakringsforeningen (TFF) inkommer harmed med
ett gemensamt yttrande.

Minimibelopp

Vi stéller oss positiva till att minimibeloppen harmoniseras inom den europeiska
gemenskapen. De svenska reglerna uppfyller redan kraven som kommer att stéllas,
det &r bra att f3 med alla lander till en gemensam miniminiva fér att sékerstélla en
god ekonomisk kompensation oavsett var olyckan intraffar.

Kontroller av fordon

Vi ser mycket positivt p& méjligheten till att utvidga kontrollerna av
trafikforsékringar. Det ar viktigt i arbetet med att motverka oférsakrad kérning. Vi
utgdr fran att polisen nu ges ytterligare uppdrag till kontroll samt att utnyttja den
potential att anvédnda redan befintlig teknik pa vara végar. Det kan vara
anvéndande av trangselavgiftskameror samt de hastighetskameror som finns Gver
landet. Harigenom kan savél oférsdkrade som avstéllda fordon upptéckas.

P& sikt bor det dven utbytas uppgifter med andra ldnder vars oférsakrade fordon
fardas pa svenska végar.

Omfattning

Svensk Férsakring och TFF stéller sig bakom forslaget till omfattning av direktivet
sdsom det &r formulerat och den kodifiering av rattspraxis som sker genom forslag
till text. Detta ar i linje med svenska regler och rattspraxis. Det ger ett gott
konsumentskydd och méjligheter till undantag pa nationell niva, dér detta kan
motiveras.

Det &r viktigt att EU medborgaren kanner sig saker pa att kunna fa en god
kompensation for sina skador till foljd av att ha blivit pakord av ett
trafikforsakringspliktigt fordon inom den europeiska gemenskapens granser. Detta
&r ndgot som gynnar den fria rérligheten inom unionen.
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Séarskilt om el-cyklar

Vi stéller oss fragande till skrivningen i konsekvensanalysen nér det géller el-cyklar
och trafikforsékringsplikt. Det féreligger ingen trafikforsékringsplikt for el-cykel som
har en motoreffekt om max 250 watt samt ger effekt upp till 25 km/h.
Resonemanget stémmer inte med hur det ser ut idag.

For motoriserade el-cyklar géller dock samma regler som fér en oregistrerad
moped, vilket innebar en trafikférsékringsplikt. De skador som intraffar med dessa
oférsékrade el-cyklar ersatts fran TFF och belastar férsékringskollektivet.

Vi ser gérna att fordonsdefinitionerna bibehlls som idag; direktivet har i
kombination med vara svenska definitioner gett goda méjligheter att avgrénsa till
exempel segways, vissa el-cyklar och lekfordon frén TSL:s tillampningsomrade. Om
man vill andra definitionen sa bér det ske pa ett sétt som anknyter till de EU-
direktiv som paverkar omradet fér fordonsdefinitioner.

Emellertid &r det av stor vikt att de fordon som ska vara trafikforsakringspliktiga
dven ar registreringspliktiga, dvs att det via vagtrafikregistret framgar vem som &r
dgare och att fordonet kan identifieras via skylt eller liknande. Att utéka antalet
trafikforsékringspliktiga fordon, men ej samtidigt kréva registreringsplikt, kommer
medfdra att antalet oférsékrade fordon kommer att 6ka i Sverige. Det &r inte i linje
med EU Kommissionens intentioner.

Motortavling m.m.

N&ar det géller motortéavling har vi en séarskild reglering fér dessa aktiviteter i
Sverige som i stort fungerar val. Det har dock funnits behov av att definiera
inhdgnat tavlingsomrade.

Motortavlingsférsakringen uppfyller i stort sett alla delar av en trafikférsdkring
enligt Kommissionens forslag. Beroende pz‘% utgangen av éversynen av
motorfordonsférsakringsdirektivet kan det dock finnas behov av att se Gver
omfattningen av lagen om motortavlingsforsakring framover.

Vidare menar vi att det maste fértydligas i direktivet vad som avses med fordon pa
"fairground”.

Insolvens

Nar det géller inférande av garantifond for trafikférsakring anser Svensk Férsakring
och TFF att detta i férsta hand bor hanteras genom starka tillsynsmyndigheter.
Implementeringen av Solvens II har medfért genomgripande regler avseende
kapitalkrav och 6kade krav pa tillsynsmyndigheten att utga fran en proaktiv och
riskbaserad metod vilket ska minska sannolikheten for insolvens hos
forsdkringsgivare. Effekten av denna skérpta tillsyn och solvenskrav bor férst
utvarderas. Vi vill i sammanhanget betona att det ar mycket viktigt med tillsyn
aven nar det galler gransoverskridande verksamhet.
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Skadehistorik

Vi anser inte att det &r l1ampligt med den standardisering av intyg géllande
skadehistorik som féreslds. Det finns alltfér manga skillnader mellan de olika
l&ndernas lagstiftning for att det ska kunna vara jamférbart. Svenska konsumenter
kommer att bli diskriminerade vid en sddan jamfdrelse da var lagstiftning &r mycket
generds och skulle sannolikt visa pa ett stérre antal registrerade skador an i ett
annat land. Svensk trafikférsdkring omfattar féraren, vi anvander en “no-fault”
reglering samt &r utsatta for omfattande skador fran vilda djur. Dessa skador
kommer med pa de svenska skadeintygen.

De svenska forsdkringsbolagen anvander sallan bonussystem idag, vilket medfor att
dessa uppgifter &r ointressanta. Flera férsakringsbolag har gatt dver till att satta
premie efter digital data om hur fordonet kors och framférs. Denna metod ar under
utveckling. Vi &r slutligen helt emot férslaget om att férsakringsbolagen tvingas
offentliggéra policys fér hur man anvénder skadehistorik i premiesattningen. Detta
ar en affdrshemlighet och utgér grunden fér en sund konkurrens pa
forsakringsmarknaden.

Implementering

12 manader &r en mycket kort till fér implementering av direktivet, sarskilt i de
delar dar det skulle bli fraga om ett nytt garantisystem. Det behdvs tid for att
anpassa den svenska férsakringsbranschen da manga kommer att beréras av ett
nytt regelverk. Vi bedémer att minst 24 méanader behdvs fran beslut inom EU.
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