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1 Sammanfattning

Den livslangdsmodell som togs fram 1999 fér att anvanda vid vardering av
trafikskadelivréntor baserades pa den svenska befolkningsdédligheten fran
1991-1995. Det rader ingen tvekan om att befolkningsdédligheten har sjunkit
sedan dess vilket gor det naturligt att undersdka om modellen behdver justeras.

En arbetsgrupp har samlat in data med bestand och dédsfall fran pagaende
utbetalningar av trafikskadelivréantor och Svensk Forsakrings kansli har bearbetat
detta datamaterial.

Slutsatsen blev att utfallet av dédligheten avviker nagot fran modellen som togs
fram 1999, men att avvikelserna ar tillrdckligt sma for att inte behdva justera
modellen. Det finns inte heller tillrdackligt med underlag fér att ta fram en modell
som skulle bli mer exakt.

Det kan vara lampligt att genomféra en ny studie om ca 10-15 ar, dvs. ndgon gang
mellan 2025 och 2030.

2 Modellen fran 1999

Den dodlighetsmodell som i dagslaget anvands for trafikskadelivrantor kommer
ifrdn ddvarande Foérsakringsférbundets dokument 1999 &rs kapitaliseringstabeller
rénteniv8 och dédlighet som &r daterad 1999-09-17 och som en arbetsgrupp tog
fram. Arbetsgruppen skrev att de vid sina évervaganden fann det vanskligt att géra
en justering for att den skadestdndsberattigade gruppens livslangd skulle antas
vara kortare an normalbefolkningens. Ersattningen skulle kompensera fullt ut i det
enskilda fallet och nagon sakerstélld livslangdsférkortning for t.ex. gruppen lindrigt
trafikskadade hade arbetsgruppen inte funnit belagg fér. Arbetsgruppen menade att
den dédlighet som kapitaliseringsberdakningarna borde bygga pa skulle vara en
"modern dodlighet”. Arbetsgruppen valde att utgd fran befolkningsdddligheten
1991-1995.

Vid utjdmningen av den observerade dddligheten till ett Makehamuttryck har
endast uppgifter fér aldrar mellan 28 och 90 &r. Férsikringstekniska
Forskningsndmnden har i tidigare rapport funnit att denna begransning ger en god
utjdmning. Det Makehamuttryck som fas genom utjdmningen tillampas déarefter for
alla dldrar.

Resultatet blev detta Makehamuttryck:
o) = { 0,000362 + 0,00001377 * 1000472 for man
# 0,000362 + 0,00001377 * 10%0472*x=479)  f5r kyinna

Det gar dven att uttrycka dodligheten for kvinnor utan aldersforskjutning med detta
Makehamuttryck:
0,000362 + 0,00001377 * 10%%472**  fgr man

uex) = {0,000362 +0,00000818 * 10%%472**  for kvinna
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2.1 Befolkningsdddligheten fran 1991-1995

Vi kan verifiera modellen fran 1999 med hjélp av data fran SCB. Féljande diagram
visar doédlighetsintensiteten fér befolkningen fér varje enskilt &r under 1991-1995.
Bokstaven M efter artalet betyder méan och bokstaven K efter artalet betyder
kvinnor. Observera att det &r en logaritmisk skala pa y-axeln.
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2.2 Jamforelse med modellen
Vi provar att lagga in modellen fran 1999 (Mod99)
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Modellen fran 1999 &r endast anpassad i dldrarna 28-90 ar och stammer val
Overens med utfallet i detta intervall.
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3 Anvandning av modellen fran 1999

Modellen anvands vid regresser mellan bolagen enligt Trafikférsakringsféreningens
cirkuldar A5/2005 och A01/2016.

Modellen ligger delvis till grund fér Trafikskadendmndens ersattningstabeller och
kapitaliseringstabeller som i sin tur anvands vid omvandling av livranta till
engangsbelopp.

Manga bolag anvénder dven modellen vi berékning av sina egna
forsakringstekniska avséattningar (FTA). Varje bolag maste dock sjalv ta ansvar for
de antaganden som ligger bakom berdkningarna av deras FTA. Varken Svensk
Forsakring eller Trafikforsakringsforeningen har utfardat ndgra rekommendationer
angdende antaganden for berakning av ett bolags FTA.

4 Nuvarande och framtida befolkningsdodlighet

Fr&n SCB:s publikation Sveriges framtida befolkning 2015-2060 hamtar vi den
utjamnade dodlighetsintensiteten som avser 2015 och deras prognos fér 2035 som
vi lagger in i diagramen.
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Kvinnor
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Dédligheten har sjunkit under de senaste 20 aren och férvantas fortsétta att géra
det under de kommande 20 aren.

5 Observerad antalsdodlighet i pagdende
utbetalningar av trafikskadelivrantor

Givet den utveckling med minskad dddlighet som vi har sett sedan 1990-talet och
att den forvantas fortsatta att minska sa ar det naturligt att fundera 6ver ifall
modellen behéver andras. Svensk Foérsakring tog sig an detta och bildade en
referensgrupp bestdende av David Sjogren fran Folksam, Lars Andersson Nossed
fran If, Anders Bondensson fran Lansférsakringar och Hans Andersson fradn Trygg
Hansa.

Bolagen har ldamnat information om sina bestand av trafikskadelivrantor och de
dédsfall som har intraffat fram till och med 2014 till Rikard Bergstrém pa Svensk
Férsakrings kansli.

5.1 Skattade dodlighetsintensiteter

Om man for varje alder dividerar antalet dédsfall med antalet arsrisker sa far man
en skattning av dodlighetsintensiteten i bestdndet med skadelivrantor. Vi kallar
detta for SkattatM for man och SkattatK fér kvinnor.
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Det |dga antalet dédsfall och de ojamna kurvorna med dédlighetsintensiteter i unga
aldrar gér det omajligt att anpassa rimliga Makeham-parametrar pa ett sakert satt
enbart utifrdn dessa observationer. Det 18ga antalet dodsfall gér det inte heller
mojligt att berdkna ndgra konfidensintervall.

5.2 Skattade dodlighetsintensiteter jamfort med

befolkningsdodligheten
Vi jamfor de skattade doédlighetsintensiteterna med befolkningsdddligheten
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Givet dessa tva diagram &r det inte alls uppenbart att vi ska anvanda oss av den
aktuella befolkningsdédligheten. Mé&n i aldrarna under 55 &r verkar ha en klart
hoégre dddlighet an den genomsnittliga befolkningen. Fér kvinnor ar dédligheten
bland de trafikskadade mer i linje med befolkningsdédligheten, men det laga
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antalet dodsfall gor att det varierar kraftigt och svart att dra nagra direkta
slutsatser av dessa diagram. Dessutom gér den logaritmiska skalan pa y-axeln att
man "bla@ser upp” skillnaderna i lagre aldrar dar dédligheten &r lagre.

6 Riskresultat i pdgdende utbetalningar jamfort
med FTA

P& ndgot satt behdver vi illustrera de ekonomiska konsekvenserna av skillnaden
mellan observerad ddédlighet och férvantad ddédlighet enligt modellen.

Differensen mellan observerad dédlighet och férvantad doédlighet utgér
riskresultatet. For att fa en uppfattning om storleken pa riskresultatet ska vi stélla
det i relation till FTA. Vi grupperar aldrarna for att jdmna ut resultatet och fa en
mer éverskadlig bild.

6.1 Man
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For t.ex. gruppen mén i aldrarna 30-39 &r frigérs varje &r 0,5 % av FTA pa grund
av dodsfall i denna aldersgrupp. Samtidigt férdelas varje ar 0,1 % av FTA som
arvsvinster enligt modellen till de dvriga. Detta ger ett positivt riskresultat pd 0,4 %
av FTA i denna 3ldersgrupp.

I gruppen av mén i aldrarna 80-89 ar frigors varje ar 8,8 % av FTA pa grund av
doédsfall. Samtidigt fordelas varje ar 11,4 % av FTA som arvsvinster till de dvriga.
Detta ger ett negativt riskresultat pd 2,5 % av FTA i denna ldersgrupp.

For att fa en uppfattning om det totala riskresultatet for ett bolag behdver vi veta
hur bolagets FTA férdelar sig i snitt 6ver respektive aldersgrupp. Frén de fyra bolag
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som har lamnat information om sina bestand av trafikskadelivrantor far vi féljande
genomsnittliga fordelning av FTA fér manliga férmanstagare per aldersgrupp.

Andel av FTA per 3ldersgrupp
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Har blir det tydligt att syftet med trafikskadelivrantor ar att kompensera
inkomstbortfall. Om det istallet hade varit fragan om pensionsforsidkringar hade den
stérsta andelen legat i dldrarna runt 65 ar.

Vardena fran de tva diagramen &r sammanstéllda i denna tabell tillsammans med
en berakning av forvantat totalt riskresultat.

Observerad | Dods- Differens Differens *

Alders- | déds- sannolikhet (Risk- Andel | Andel av
intervall | sannolikhet | enl. modellen | resultat) | av FTA | FTA

0-29 0,008% 0,1% -0,1% 2% -0,001%
30-39 0,5% 0,1% 0,4% 19% 0,07%
40-49 0,5% 0,2% 0,3% 39% 0,13%
50-59 1,0% 0,5% 0,5% 26% 0,12%
60-69 1,6% 1,4% 0,1% 10% 0,02%
70-79 3,4% 4,0% -0,6% 3% -0,02%
80-89 8,8% 11,4% -2,5% 0,6% -0,02%
90-105 20,8% 26,7% -5,9% 0,1% -0,003%
Summa 100% 0,3%

Ett genomsnittligt bolag férvantas varje ar gora ett positivt riskresultat pd 0,3 % av

FTA for sitt bestdnd av man inom trafikskadelivrantor.

Vid berdkningarna av FTA behdvs dven ett antagande om framtida arlig avkastning.

Osakerheten i avkastningsantagandet gér att ett forvantat positivt riskresultat pa
0,3 % ligger inom felmarginalen.
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Om ett bestand ligger i run-off och t.ex. alla &r &ldre &n 65 ar kan det forvéntade
riskresultatet dock bli ndgot annat och da kan det finnas behov av att anvénda en
annan modell fér dédligheten.

6.2 Kvinnor

P& motsvarande séatt gor vi berdkningar av forvantat riskresultat for kvinnor.
Skillnaden mellan observerad dédlighet och dodlighet enligt modellen &r betydligt
mindre for kvinnor an vad den ar fér man.
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FTA for kvinnor férdelar sig i genomsnitt éver dldersgrupperna ungefdr pd samma
satt som foér man.
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Vardena fran de tva diagramen &r sammanstillda i denna tabell tillsammans med
en berakning av forvantat totalt riskresultat.

Observerad | Déds- Differens | Andel | Differens *
Alders- | dods- sannolikhet (Risk- av Andel av
intervall | sannolikhet | enl. modellen resultat) | FTA FTA
0-29 0,0% 0,05% -0,05% 1% -0,001%
30-39 0,1% 0,1% 0,01% 14% 0,002%
40-49 0,3% 0,1% 0,15% 35% 0,05%
50-59 0,4% 0,3% 0,04% 28% 0,01%
60-69 0,8% 0,9% -0,05% 15% -0,01%
70-79 2,2% 2,5% -0,30% 5% -0,01%
80-89 6,1% 7,2% -1,11% 2% -0,02%
90-105 15,9% 17,1% -1,13% | 0,3% -0,003%
Summa 100% 0,02%

Ett genomsnittligt bolag férvéntas gora ett positivt riskresultat pa 0,02 % av FTA
for sitt bestdnd av kvinnor inom trafikskadelivrantor.

7 Slutsatser

Modellen fran 1999 baseras pa befolkningsdédligheten fran 1991-1995. Nar
bolagen anvander denna modell gor de vinster pa dodlighetsantagandena i dldrarna
under 60 ar och forluster pa dédlighetsantagandena i 8ldrarna éver 65 ar.
Sammantaget gor bolagen mycket sma vinster pa dédlighetsantagandena i
trafikskadelivrantorna fér mannen medan man gér nollresultat pd kvinnorna.

Man skulle méjligen kunna anpassa nya Makeham-parametrar som gor att
riskresultatet blir s& nara noll som méjligt i de flesta aldersgrupperna. Vi har dock
konstaterat att vi har alltfér fa observerade dédsfall i 1dga aldrar for att en sddan
modell skulle kdnnas tillrackligt val underbyggd.

Modellen fradn 1999 anvands &ven till att omvandla livrantor till engdngsbelopp. For
sma skador véljer man ofta detta istéllet for att betala ut sma belopp arligen. I
dessa fall ar det omadjligt att kontrollera deras dédlighet, men det ligger nara till
hands att tro att den ligger i linje med befolkningsdédligheten.

Ndr bolagen regressar skador mellan varandra ar det |ampligt att ha samma
doédlighetsmodell for alla skador. Det skulle vara svart att ha en modell fér sma
skadebelopp och en annan modell for stora skadebelopp.

En stor del av livrédntorna gar at att tacka forlust av inkomst vilket gér att
avsattningarna avser mestadels utbetalningar fére 65 ars alder. I dessa fall ligger
dédligheten pa en 18g niva oavsett vilken modell man anvénder.
Diskonteringsrantan har desto stérre genomslag i berdkningarna av avsattningar
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och det kan vara viktigare att se till att denna ligger sa néra sanningen som
mojligt.

Man boér dock vara vaksam o6ver livranteportfdljer som laggs i run-off eller om det
sker nagra forandringar i villkoren for trafikforsakringar framéver. Det torde darfor

vara lampligt att genomféra en ny studie om ca 10-15 ar, dvs. ndgon g&ng mellan
2025 och 2030.

Férsakringstekniska Forskningsnamnden stdéder dessa slutsatser.
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