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Sammanfattning

Férsakringsférbundet ar positivt installt till ett snabbt genomférande av en
trafikférsakringsreform i linje med Trafikforsdkringsutredningens
slutbetankande En utvidgad trafikférsakring (SOU 2009:96).

Det nuvarande systemet for trafikskadeerséattning bygger inte pa
forsakringsmassiga principer utan karaktariseras av att flera aktérer delar
pa ansvaret for ersattningarna och att de ekonomiska drivkrafterna for att
minska trafikskadorna ar svaga. Forsakringsférbundet konstaterar att den
reformering som féreslas i Trafikférsakringsutredningens slutbetédnkande
kommer att astadkomma tydliga férbattringar i dessa avseenden.

Genom att utredningens forslag bygger pa forsakringsmassiga principer
kommer forsdkringsbolagen att fa starkta drivkrafter att skadereglera
snabbt och effektivt. Rehabiliteringen av den skadade kommer att
forbattras. Malsattningen &r att den skadade sa snart och sa langt som
mojligt ska kunna aterhdmta sig och aterga till livet som det var fére
skadan. Av samma orsak kommer aven drivkrafterna for
skadeforebyggande 3tgarder och forbattrad trafiksakerhet att 6ka for bade
forsakringsbolagen och férsékringstagarna. Det reformerade systemet
kommer att innebéra bibehallen god service och rattssakerhet.
Ersattningsprocessen blir mer dverblickbar och begriplig fér den enskilde.

Forsdkringsbranschen bidrar garna med fortsatt stod, underlag och expertis
for att 6ka férutsattningarna for att reformen ska ge sd stor nytta som
mojligt for sdval enskilda trafikskadade som samhaéllet i stort.
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Dagens trafikforsakringssystem

Nar en person drabbas av en personskada till foljd av en trafikolycka ar
ansvaret for att ersatta den skadade for inkomstforlust delat mellan
arbetsgivaren, socialférsakringen och forsakringsbolagen. Fran
arbetsgivaren far personen sjuklén de forsta tvd veckorna, darefter betalar
Férsakringskassan sjukpenning. Den allmanna sjukférsdkringen erbjuder
dessutom rehabiliteringsersattning samt aktivitetsersattning och, vid
bestdende arbetsoférmaga, sjukersattning. Kollektivavtalade ersattningar
fyller ut ersattningarna fran sjukférsakringen pa olika satt, beroende pa
vilken avtalssektor som personen tillhér. Om en trafikolycka ocksd bedéms
vara en arbetsskada kan livrénta utges for inkomstférlust vid bestdende
nedséttning av arbetsférmagan. Arbetsskadeférsiakringen kompletteras i
sin tur med kollektivavtalsforsakringar for arbetsskada.

Den ersattning som den trafikskadade personen far fran arbetsgivare och
frdn Forsakringskassan motsvarar inte hela inkomstférlusten. De privata
forsakringsbolagen betalar ersattning fran trafikférsakringen under hela
sjuk- och rehabiliteringsperioden motsvarande mellanskillnaden upp till
100 procent av den skadades inkomst. Trafikskadeersattningen blir darfor
av stor betydelse fér den enskilde.

Trafikskadeerséattning betalas ut oavsett vallande till olyckan och oavsett
om personen befunnit sig i eller utanfér bilen. Ersattningen berdknas efter
samma grunder som skadestand, det vill siga skadan ska téckas helt och
hallet.

Foérsakringsbolaget star dessutom regelmassigt fér kostnaderna for
juridiskt ombud som den skadelidande behdver under skaderegleringen.
Prévning av ersattningen ar i vissa fall obligatorisk i Trafikskadenamnden,
som har starka offentligrattsliga inslag. Det &r ytterst fa arenden (farre &n
en procent) som leder till tvist. Vid tvist ersatts bland annat
ombudskostnader ur rattsskyddsférsakringen.

e Nastan alla motorfordon ska enligt lag ha en trafikférsakring.

o Trafikférsakring tillhandahalls av ca 40 férsakringsbolag i Sverige.

e Lansforsakringar, If Skadefdrsakring, Trygg-Hansa och Folksam har
tillsammans en marknadsandel pa 93 procent.

e Premierna for trafikférsakringen (dvs. for i férsta hand
personskador) uppgar till ca 9 miljarder kronor per ar.

e Premierna for 6vrig motorfordonsférsakring (dvs. for fordonsskador)
uppgar till ca 12 miljarder kronor per ar.

e I Sverige finns ca 6 miljoner trafikférsakringspliktiga fordon. Av
dessa ar 4 miljoner bilar.

e Antalet skadade i trafiken uppgar till ca 34 000 personer per ar.
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Vilka ar problemen med dagens system?

Det delade ansvaret for att ersatta inkomstférlusten efter en trafikskada far
till foljd att den aktér som star for kostnaderna inte alltid fattar beslut om
dtgarderna. Bristande samordning av ett skadedrende dar Forsakrings-
kassan, forsakringsbolaget och arbetsgivare skickar darendet mellan
varandra kan till exempel i m@nga fall forklara svarigheterna fér enskilda
att fa snabb tillgang till rehabilitering. Ett slutligt beslut om ersattning kan
darfor dra ut pd tiden och det skapas osakerhet fér den skadelidande
individen. Férutom problem med processerna och belastning pa de
offentliga ersattningssystemen, kan dagens trafikforsakringssystem ocksa
medféra visst potentiellt produktionsbortfall och minskade skatteintdkter
for samhallet i stort.

Ytterligare ett problem med dagens system, som begrdnsar drivkrafterna
for att minska trafikskadorna, ar att samhallets olika kostnader for skador i
trafiken inte lyfts fram i sin helhet. Med en sammanhallen redovisning av
kostnaderna for inkomstbortfall till foljd av trafikskador skulle det vara
lattare att félja utvecklingen av sadana skador.

Privata forsakringsbolags verksamhet bygger pa férsakringsmassiga
principer. Detta innebar bland annat att trafikférsakringspremien ska kunna
bestammas efter vilken risk som férsakringstagaren utgér, att det ar
forsakringstagarnas premier som anvands for att ersatta de som drabbats
av skada och att det pa ett samhéllsekonomiskt effektivt satt sker en
fordelning av risker. Kravet pa forsakringsméassighet innebér darmed att
forsakringsbolagen med en utvidgad trafikférsakring skulle fa starkta
drivkrafter sdval att vidta skadeférebyggande dtgérder som att
skadereglera snabbt och effektivt.

Trafikforsakringsutredningen

Regeringen tillsatte Trafikforsakringsutredningen i april 2007 under ledning
av justitieradet Severin Blomstrand. Utredningens uppdrag har varit att
foresld regler som gor det méjligt att fora éver vissa socialférsakrings-
utgifter till trafikforsakringen. Syftet med reformen &r att pa sikt kunna na
stora samhallsekonomiska vinster i form av 6kad trafiksakerhet, forbattrad
rehabilitering och minskade skadekostnader.

Aven om det i viss man lamnats 6ppet hur omfattande férandringarna bor
vara sa har utredningsuppdraget inneburit att principfragan om en
overforing ska ske redan ar avgjord och inte omfattats av utredningens
uppdrag. Vad utredningen haft att gora ar att féresld hur ett nytt system
bér utformas.

Det grundldggande malet med reformen &r att trafikolyckorna skall bli farre
och mindre kostsamma. Utredningen har haft som utgdngspunkt att
skyddet fér dem som drabbas av trafikskador inte ska férsamras. Det
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innebér att ersattningsnivaerna inte far bli lagre och att det inte far bli
svarare for de skadelidande att komma till sin ratt. Det nya systemet for
trafikskadeerséattning ska bygga pa objektivitet, god service, likformighet
och rattssakerhet, samtidigt som administrationskostnaderna halls nere.
Hoga krav ska stéllas pa att hanteringen blir éverblickbar och begriplig fér
den enskilde.

Trafikférsakringsutredningen dverldmnade den 11 januari 2010 sitt
slutbetankande till socialférsakringsminister Cristina Husmark Pehrsson.

Forsakringsbranschens syn pa en utvidgad
trafikforsakring

Férsdkringsbranschen har deltagit aktivt i utredningsarbetet med tre
experter och har i allt vasentligt en samsyn med utredningen om hur en
utvidgad trafikforsakring bor utformas. Férsakringsbranschen ar férberedd
for att delta i genomférandet av de férslag och bedémningar som
utredningen presenterar.

De avgdrande bristerna som finns i det nuvarande systemet for
trafikskadeersattning - bristande forsakringsmassighet med flera aktérer
som delar pd ansvaret for ersattningarna och svaga ekonomiska drivkrafter
att minska trafikskadorna — kommer att tgdrdas med den reformering
som foreslds. Genom att utredningens forslag bygger pa forsakrings-
massiga principer kommer férsakringsbolagen att fa stérkta drivkrafter att
med ytterligare kompetens och resurser skadereglera snabbt och effektivt.
Rehabiliteringen av den skadade kommer att forbattras. Malsattningen &r
att den skadade s@ snart och sd l1angt som méjligt ska kunna dterhdmta sig
och 3terga till livet som det var fére skadan. Férutom att minska lidandet
for dem som drabbats av skada skulle harmed sjukfr@nvaron minskas och
dtergangen i arbete dkas.

Trafikférsakringspremien berdknas, i vart fall inledningsvis, 6ka med
utredningens forslag. Den totala kostnadsdkningen for fordonsforsakring
blir dock i praktiken fér den genomsnittliga bilisten inte s& markant. Det
beror pd att trafikforsakringspremien bara utgor en del av den totala
premie som en enskild bilist betalar och som i normalfallet aven omfattar
till exempel skador pa det egna fordonet.

Trafikférsakringspremien fér den enskilde kommer ocksa att kunna
pdverkas av olika trafiksakerhetsfaktorer. Detta innebér att den bilist som
valjer ett trafiksdkert fordon, bra sakerhetsutrustning och ett sakrare
kdrbeteende i trafiken kan fa en lagre premie &n den bilist som innebér en
stérre risk, det vill siga som riskerar att valla mer skada. Med ett samlat
ansvar for trafikférsakringen kommer darmed aven forsakringsbranschen
att ha starkta drivkrafter att delta i och verka for tkad trafiksakerhet,
vilket ocksd det bidrar till 1agre totala kostnader fér samhaéllet i stort.
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Vilka blir effekterna av en utvidgad
trafikforsakring?

Ur den enskilde konsumentens och den skadelidandes perspektiv
innebar en utvidgad trafikforsakring:

e Med endast en aktdr som ar ansvarig for skadeersattningen minskar
administrationen; handlaggningen foérbattras och blir snabbare och den
skadelidande har endast en aktor att forhalla sig till, vilket jamfért med
dagens system med flera handldaggande aktdérer minskar risken foér att den
enskilde faller mellan stolarna. Den otydlighet som uppstatt hos den
skadade i och med att flera aktérer varit involverade férbyts i tryggheten
med en tydlig kontaktyta for hela processen hos trafikférsakringsbolaget.
Ersattningsprocessen blir mer éverblickbar och begriplig for den
skadelidande.

e Rehabiliteringen av den skadade kan pabérjas tidigare och féljas upp
I6pande, vilket 6kar de positiva effekterna sd att den skadade snabbare
dterfar sin arbetsféormaga. Resurserna till rehabilitering kommer lattare att
anpassas till varje enskild skadad persons individuella behov.

e Rattssdkerheten forblir orubbad samtidigt som systemet blir begripligare
for de skadade. Skaderegleringen ska alltjamt fokusera pa god service; till
exempel ges skadelidande, liksom i dagens system, mdjlighet att anlita ett
eget juridiskt ombud for bistdnd under hela skaderegleringsprocessen pa
forsakringsbolagets bekostnad.

e Forsakringstagaren kommer att i stérre grad an idag kunna paverka
trafikforsakringspremien genom ett mer trafiksdkert kérbeteende,
sakerhetsutrustning och val av trafiksakra fordon.

Ur ett samhallsperspektiv innebar en utvidgad trafikférsakring:

e Lagre totala samhallskostnader for trafikskador, vilket 6kar den
samhallsekonomiska effektiviteten.

e De trafikskadade kommer snabbare och sa langt méjligt ater i arbete och
till livet som det var fére skadan, vilket gynnar arbetslinjen och motverkar
utanforskap.

e Lagre kostnader for det allmanna genom att den ansvarsférdelning
mellan olika aktérer som i dag innebar héga administrativa kostnader och
dubbelarbete elimineras.

e En snabbare och effektivare rehabiliteringsprocess kan i sin tur frigéra
dven vissa sjukvardsresurser till andra behdvande.

e Skadereglering i konkurrens driver fram nya aktérer pd
rehabiliteringsmarknaden, vilket &r positivt &ven pd andra skadeomraden.
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e Allt ansvar for trafikforsakringen samlat hos endast en aktor,
forsakringsbolagen, méjliggér en sammanhallen redovisning av
kostnaderna for skador i trafiken, vilket i sin tur underlattar arbetet med
att pa ett nationellt plan minska trafikens skador.

e Drivkrafter till forbattrad trafiksakerhet som i sin tur medfér lagre
kostnader fér varden.

Ur forsakringsbolagens perspektiv innebar en utvidgad trafikférsakring
starkta drivkrafter till att, i enlighet med de forsakringsmassiga principer
som galler for bolagens verksamhet, 6ka de skadeférebyggande insatser
som redan gors och till att effektivisera och forbattra regleringen av
intraffade skador gentemot de enskilda.

Vagen framat

Foérsakringsbranschen ar positivt installd till ett snabbt genomférande av en
trafikforsakringsreform i linje med Trafikférsakringsutredningens
slutbetankande. Forsakringsbranschen bidrar garna med fortsatt stod,
underlag och expertis for att 6ka forutsattningarna foér att reformen ska ge
sa stor nytta som mojligt for sdval enskilda skadelidande som samhallet i
stort.

Denna promemoria ar framtagen av Sveriges Forsakringsforbund. Folksam,
. o . . . . o

som ingar i forbundets medlemskrets, delar emellertid inte den syn pa en

forandrad trafikférsakring som ges i promemorian och har valt att inte

delta i utformningen av den.
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